Neuburg a. d. Donau, Fortschreibung VU
Neubaugebiet Bergheim-Ost

— Zwischenergebnisse —

SCHLOTHAUER W
& WAUER 4



Ubersicht Plangebiet
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Verkehrsmengenabschatzung: Wohnen

= Angaben Wohnnutzung: 25 EFH, 140 WE FF, 20 WE EOF, 12 Plitze Ambulant betreute Pflege-Wohngemeinschaft, 30 WE Wohnen auf Zeit (WaZz)

= Folgende Nutzungs- und Mobilitatskennwerte werden angenommen und ergeben eine durchschnittliche, werktagliche Verkehrsmenge wie nachfolgend dargestellt:

Wohnnutzung: -
* Einwohner:

— EFH:3,5EW /WE =88 EW
— FF:2,5/WE=350EW
— EOF:2,5/WE =50 EW T
— Pflege: 1 EW / Platz = 12 EW T g
— WazZ:1,5EW /WE=45EW
Insgesamt: ca. 545 EW
— 3,4 Wege / Einwohner (auRBer Pflege) / Werktag
— 2 Wege / Einwohner (Pflege) / Werktag
— MIV-Anteil (aulRer Pflege): 65-80 %
— MIV-Anteil (Pflege): 10 %
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,4
- Ergebnis: ca. 760 Pkw-Fahrten / Werktag

* Besucher:
— 5 % zusatzliche Wege durch Besucher (auBer Pflege)
— 20 % zusatzliche Wege durch Besucher (Pflege)
— MIV-Anteil: 70-80 %
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,7
- Ergebnis: ca. 40 Pkw-Fahrten / Werktag

* Guterverkehr (z.B. Paketdienste):
— 0,02 Lkw-Fahrten / Einwohner / Werktag
-> Ergebnis: ca. 10 SV-Fahrten / Werktag

Summe Neuverkehr: ca. 810 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 10 SV-Fahrten)

SCHLOTHAUER
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Verkehrsmengenabschatzung: Einzelhandel

5

Angaben Einzelhandel: Supermarkt mit einer VKF von 1.200 m?, Discounter mit einer VKF von 1.200 m? =, worst-case Betrachtung”

Folgende Nutzungs- und Mobilitatskennwerte werden angenommen und ergeben eine durchschnittliche, werktagliche Verkehrsmenge wie nachfolgend dargestellt:

Einzelhandel:
* Beschaftigte:
— Supermarkt: 50-80 m? VKF / Beschaftigtem = ca. 20 Beschéftigte
— Discounter: 70-90 m? VKF / Beschaftigtem = ca. 15 Beschéftigte
— 2 Wege / Beschéftigtem
— Anwesenheit: 70 %*
— MIV-Anteil: 70-80 %
-> Ergebnis: ca. 30 Pkw-Fahrten / Werktag
* Kunden:
— Supermarkt: 0,7-0,8 Kunden / m? VKF = ca. 900 Kunden
— Discounter: 0,9-1,1 Kunden / m? VKF = ca. 1.200 Kunden
— 2 Wege / Kunde
— MIV-Anteil: 80-90 %
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,3
— Verbundeffekt**: 25 %
— Mitnahmeeffekt***: 50 %
-> Ergebnis Pkw-Fahrten: ca. 2.110 Pkw-Fahrten / Werktag
- Ergebnis neu induzierte Fahrten: ca. 1.080 Pkw-Fahrten / Werktag
* Lieferverkehr:
— Supermarkt: 8 SV-Fahrten / Werktag
— Discounter: 6 SV-Fahrten / Werktag
- Ergebnis: ca. 14 SV-Fahrten / Werktag

Summe: ca. 2.150 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 14 SV-Fahrten)
Summe neu induzierte Fahrten: ca. 1.120 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 14
SV-Fahrten)

23.02.2026

s

Wohnen -
auf Zeit

* Aufgrund eines hohen Anteils an Teilzeitbeschdftigten

** Dieser Wert gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung an, die nicht originér wegen dieser Einrichtung,
sondern wegen einer anderen réumlich benachbarten Einrichtung anreisen. Z.B. entstehen fiir einen Besuch von Edeka und Netto

*** Dieser Wert gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung an, welche die neue Einrichtung sozusagen
,auf dem bisherigen Weg“ erledigen und keine zusdtzlichen Wege verursachen

SCHLOTHAUER
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Verkehrsmengenabschatzung: Kita

6

Angaben Kita: 1 Gruppe Kinderkrippe (0-3 Jahre):12 Kinder; 1 Gruppe Kindergarten (3-6 Jahre): 24 Kinder

Folgende Nutzungs- und Mobilitatskennwerte werden angenommen und ergeben eine durchschnittliche, werktagliche Verkehrsmenge wie nachfolgend dargestellt:

Kita+Kiga
* Anzahl Platze / Kinder: 36

— Hol- und Bringverkehr: 4 Wege / Kind

— Anwesenheit: 90 %

— MIV-Anteil: 50 %

-> Ergebnis: ca. 70 Pkw-Fahrten / Werktag
* Beschaftigte:

— 0,2-0,3 Beschaftigte / Platz: ca. 20 Beschaftigte

— Anwesenheit: 90 %

— 2 Wege / Beschéftigtem

— MIV-Anteil: 70-80 %

— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

- Ergebnis: ca. 10 Pkw-Fahrten / Werktag
* Lieferverkehr:

— Ca. 2 Lkw-Fahrten / Werktag

- Ergebnis: ca. 2 SV-Fahrten / Werktag

Summe Neuverkehr: rund 80 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 2 SV-Fahrten)

23.02.2026

s

Wohnen -
auf Zeit

* Aufgrund eines hohen Anteils an Teilzeitbeschdftigten

** Dieser Wert gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung an, die nicht originér wegen dieser Einrichtung,
sondern wegen einer anderen réumlich benachbarten Einrichtung anreisen. Z.B. entstehen fiir einen Besuch von Edeka und Netto

*** Dieser Wert gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtung an, welche die neue Einrichtung sozusagen
,auf dem bisherigen Weg“ erledigen und keine zusdtzlichen Wege verursachen

SCHLOTHAUER
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Verkehrsmengenabschatzung: Gewerbe

= Angaben Gewerbe: 1 Haus Dienstleister / Gesundheit: Praxen Gesundheit (Arzte, Therapeuten) mit 1.000 m? BGF, Dienstleister Finanzen / Steuern mit 500 m? BGF; 2 Hauser Biiros
allgemein mit 3.000 m? BGF

= Folgende Nutzungs- und Mobilitatskennwerte werden angenommen und ergeben eine durchschnittliche, werktadgliche Verkehrsmenge wie nachfolgend dargestellt:

s

Einzelhandel:
* Beschiftigte:
— Arzte/Therapeuten: 50-80 m? BGF/ Beschiftigtem = ca. 20 Beschéftigte
— Finanzen/Steuer: 25-40 m? BGF / Beschaftigtem = ca. 15 Beschéftigte
— Blro: 20-40 m? BGF / Beschaftigtem = ca. 110 Beschiftigte
— Anwesenheit: 90 % Arzte, Finanzen; 70 % Biiro
— 2-3,5 Wege* / Beschéaftigtem / Werktag
— MIV-Anteil: 50-80 %
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
- Ergebnis: ca. 160 Pkw-Fahrten / Werktag
* Kunden/Patienten/Besucher:
— Arzte/Therapeuten: 10 Wege/ Beschiftigtem = ca. 80 Patienten / SN :
Werktag u ‘ iz |\
— Finanzen/Steuer: 6 Wege/ Beschéaftigtem - ca. 50 Kunden / Werktag ‘ T
— BUliro: 0,2 Wege/ Beschaftigtem = ca. 10 Besucher / Werktag
- 2 Wege / Ku nden/Patienten/Besucher: * Bei Einrichtungen wie Arztpraxen ist aufgrund ldngerer Mittagspausen der héhere Wert der Bandbreite anzunehmen
— MIV-Anteil: 60-80 %
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
- Ergebnis: ca. 180 Pkw-Fahrten / Werktag
e Lieferverkehr:
— ca. 6 SV-Fahrten / Werktag
- Ergebnis: ca. 6 SV-Fahrten / Werktag

Summe: ca. 350 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 6 SV-Fahrten)

SCHLOTHAUER

7 23.02.2026 & WAUER



Verkehrsmengenabschatzung: Tankstelle

= Flr die Tankstelle + Waschanlage wird eine GréRenordnung von 6 Zapfsaulen angenommen

= Folgende Nutzungs- und Mobilitatskennwerte werden angenommen und ergeben eine durchschnittliche, werktagliche Verkehrsmenge wie nachfolgend dargestellt:

s

Tankstelle:
* Beschaftigte: g
— 4 Beschaftigte . e “
— Anwesenheit: 90 % — re— : "‘e%
— 2 Wege / Beschéaftigtem : Rise “‘ snpmm
— MIV-Anteil: 50-80 % _ i
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 = \C
- Ergebnis: ca. 5 Pkw-Fahrten / Werktag <, 0.0 == :
* Kunden: _,‘.i-‘I‘ T e
— 70-80 Fahrzeuge / Zapfsiule = 450 Kunden = -
— 2 Wege / Kunde
— MIV-Anteil: 100 % NN 7
— Verbundeffekt: 10 % L ' \‘ i
— Mitnahmeeffekt: 100 % ‘ e
- Ergebnis: ca. 810 Pkw-Fahrten / Werktag*
e Lieferverkehr: * Diese Verkehrsmengen sind kein reiner Neuverkehr. Diese Kunden suchen die Tankstelle ,,auf dem bisherigen Weg“ auf und verursachen
— ca. 4 SV-Fahrten / Werktag damit keine zusdtzlichen Wege
- Ergebnis: ca. 4 SV-Fahrten / Werktag

Summe: ca. 820 Kfz-Fahrten / Werktag (inkl. 4 SV-Fahrten)

SCHLOTHAUER
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Ubersicht Neuverkehr

9

23.02.2026

Art der Nutzung

Verkehrsmengenabschatzung

[Kfz/24h] [SV/24h]

Wohnen 810 10
I(ESITJT)eeI:Eg?ketLDiscounter) 2150 14
davon neu induziert 1.120 14

Kita 80 2
Gewerbe 350 6
Tankstelle 820 4
davon neu induziert 10 4

SUMME 4.210 36
davon neu induziert 2.370 36

SCHLOTHAUER
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ErschlieRung

/

Familien-
10¢ wohnep

Soziales
Wohnen/

Dienstleister/ .
12001 1202 Gesundheit

auf Zeit

10 23.02.2026

Nordlicher Anschluss an St 2214: nur rechts raus
Ostlicher Anschluss an St 2043: Vollanschluss

Westliche Anschluss an HauptstralRe / Riedweg
-> voraussichtlich nicht fur ,,Auswartige” relevant

SCHLOTHAUER
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e —— . 4 < s I I— o S P W




Hinweise zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung

12

Berechnungen der Leistungsfahigkeit fir einzelne Knotenpunkte gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) lber die mittlere Wartezeit des Kfz-Verkehrs

QSV A = bestmogliche Bewertung

QSV D oder besser = Nachweis einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gem. HBS ist erfillt

Fiir die Gesamt-QSV ist immer die schlechteste Bewertung eines Fahrstreifens maRgebend.

Weiterhin Berechnung von Riickstauldngen, Auslastungsgraden etc.

Kotenpunkt mit Vorfahrtsbeschilderung
(inkl. Kreisverkehr)

QsVv Mittlere Wartezeit fiir Kfz [s]

-

A <10

B <20

C <30

D <45

E > 45

F Sattigungsgrad
>1,0

23.02.2026

Leistungsfahigkeitist
nachgewiesen

(Sehr gut = QSV A bis
ausreichend = QSV D)

Kapazitatsgrenze
ist erreicht

Uberlastung

SCHLOTHAUER
& WAUER



KP St 2214 / St 2043

Knotenstromplane — Prognosenullfall 2037*
Morgenspitze Abendspitze
PNF Morgenspitze [Kfz/h (SV/h)] PNF Abendspitze [Kfz/h (SV/h)]
voninach| 1 213 vontnach| 1 | 2 | 3
1 3 [332|137 1 1 (578|344
2 |556| 1 |80 - 2 |38t 148 .
3 372180 5 ’7.'::, 3 166 (100 2 d"f?
\ 20 ,bub‘@ -
20 o )
100 5 & %
100 = G
H:| 500 Son By & ‘
St2214 Ost
iAm 1) - S;lz'? 14; ost
1 2ak
- ﬁ'aag - . A%
" ‘ 5= ‘ 2
= y 312 °
Bﬂ 10 r" "?g‘l 168
4
‘Ei\) ‘ "u;; ! 100
562214 West 5t2214 West
{&rm 3) (Arm 3)
P s
2% 5%
512043
(A 2)
* Verkehrsniveau im Jahr 2037 ohne das Vorhaben Neubaugebiet Bergheim-Ost
13 23.02.2026
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KP St 2214 / St 2043

Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognosenullfall 2037

Morgenspitze

KVP - St2214 [ St2043

A

Pz
Gpek
Cc

Ry

Wz

: Pkw-Einheiten

: Verkehrsstarke Zufahrt
© Verkehrsstarke im Kreis
: Kapazitat

: Kapazitatsreserve

Ngg Ngg © Staukinge

© Mittlere Wartezeit

Arm | Zufshrt | o E | (PhoweE/h] [Phcfffh] [FZ;“.,] [gh] FFf] ?:] F‘rf] E::g] T | oy
71 5240 86,5 11675 | 1.0515| 5785 | 3.0 | 180| 40 | 240 62 | A

2 3 663,35 381,0 9180 8745 | 2375 | 80 | 480(120|720(149| B
3 2 5640 373.0 9245 905,00 | 3530 | 50 300 70 |420(101| B
Gesamt QSV| B

= Der Knotenpunkt ist in der Morgenspitze leistungsfahig (Gesamt-QSV B)

= Der Knotenpunkt ist in der Abendspitze leistungsfahig (Gesamt-QSV C)

14 23.02.2026

Abendspitze
KVP - St2214 / St2043
&
A 2
%
<
PE : Pkw-Einheiten
Qpgz - Verkehrsstarke Zufahrt
Qg Verkehrsstarke im Kreis
Cc . Kapazitat
Rz : Kapazitatsreserve
NggNgg © Staukinge
wz © Mittlere Wartezeit
geez qeex Cos Cez Rz | MNas [ Nas | Nas | Naa | twz
Arm | Zufahrt| 1oy Ern) | [Plw-E/h] | [Phw-E/h] | [Pkl | [Fzvml | [F2] | [l | TR | [l | [s1 | &V
1 71 951,5 152,0 1.110,0 1.076,5| 133,53 | 16,0 96,0 22,0( 1320|221 C
2 73 573,0 173,0 1.082,0 1.0080| 4790 | 40 (240 50| 300 | 75| A
3 72 276,5 602,5 7440 7210 [ 4530 20 |120( 30180 | 79| A
Gesamt QSV| C

SCHLOTHAUER g

& WAUER
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KP St 2214 / St 2043

Knotenstromplane — Prognoseplanfall 2037*

15

PPF Morgenspitze [Kfz/h (SV/h}]

Morgenspitze

vonnach | 1 213
1 3 [350]154
2 567 1 [ 90
3 420 (200 5

512214 West
{Arm 3)

St2214 Ost
{Arm 1}

Abendspitze

PPF Abendspitze [Kfz/h (SV/h)]

vonnach| 1 213

1 609 (382

2 405 156

3 198 127 | 37

* Verkehrsniveau im Jahr 2037 mit dem zusatzlichen Verkehr erzeugt durch das Vorhaben Neubaugebiet Bergheim-Ost

23.02.2026

20
100

&
§00 =
by

512214 West
(Arm 3]

512043
(Arm 2)

‘h-
k’
N
& N o

8

\%
512214 Ost
[Arm 1)
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KP St 2214 / St 2043

Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognoseplanfall 2037

Morgenspitze

KVP - St2214 [ St2043

A

PE : Pkw-Einheiten

Gpez  : Verkehrsstarke Zufahrt
Qpgx - Verkehrsstarke im Kreis
[+ : Kapazitat

Rz : Kapazitatsreserve

Ngg Ngg © Staukinge
twz © Mittlere Wartezeit

Arm | Zufshrt | o 6k | plnet/h) [Phﬁ:ﬂh] [FC;h] [gh] ?Ff] F::SJ ?Ff] F:f] T | oY
71 563,0 102,0 11530 |1.0385)| 5315 | 20 |180| 50 | 300 68| A

2 3 6910 435,53 &74,0 8325 | 1745 (| 11,0| 66,0 150( 900 200| B
3 il 639.0 3930 08,5 8885 | 2635 70 | 420 11,0( 660|135 B
Gesamt QSV| B

Abendspitze
KVP - St2214 / St2043
&
A 2
%
<
s‘\«
PE : Pkw-Einheiten
Qpgz - Verkehrsstarke Zufahrt
Qg Verkehrsstarke im Kreis
Cc . Kapazitat
Rz : Kapazitatsreserve
NggNgg © Staukinge
wz © Mittlere Wartezeit
geez qeex Coe Ce= Rz | Mas [ Mas | Maa | Maa | twz
Arm | Zufahrt| 1oy Ern) | [Plw-Eh] | [Phw-E/h] | [Fe/h] | [Fevm] | [F2D | ] | [F2) | tm) | 131 | Y
1 Z1 1.012,5 1945 1.073,5 1.0505| 595 | 270(1620| 36,0( 2160 442| D
2 Z3 593,0 2385 1.036,0 9800 | 190 | 40 | 240 | 60 | 360 | B | A
3 Z2 368,5 626,5 726,0 7130 | 3510 40| 240 | 50| 300 |102| B
Gesamt QSV) D

= Der Knotenpunkt ist in der Morgenspitze leistungsfahig (Gesamt-QSV B)

16

Der Knotenpunkt ist in der Abendspitze leistungsfahig (Gesamt-QSV D). Die Wartezeit auf der St 2214 Ost liegt mit 44,2 Sekunden jedoch nur knapp unter dem
Grenzwert zur schlechteren QSV E. Rechnerisch liegt der Rickstau im 95 %-Perzentil bei ca. 162 m.

23.02.2026
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KP St 2214 / Nordlicher Anschluss RingstralSe
Knotenstromplane — Prognoseplanfall 2037

17

PPF Morgenspitze [Kfz/h ($V/h]] PPF Abendspitze [Kfz/h (SV/h]]_02
wvonwnach | 1 213 1 213
1 248 576
2 61 EE]
3 566 275 3
X
20 42 >
100 516 ¢ 1 “
500 8 g
a8
512214 Ost
(Arm 1)
I iy 516
% ‘ 2719
" O 56 L N
o
-l
=]
5t2214 West 512214 West
{Arm 3)
2 3
E c
1
<@t "1 e
Ringstralie (neu) Ringstralie (neu}
(Arm 2) (Arm 2)
23.02.2026
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KP St 2214 / Nordlicher Anschluss RingstralSe
Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognoseplanfall 2037

Morgenspitze Abendspitze

KP - RingstraBe (neu) / St2214 KP - RingstraBe (neu) [ St2214

%
A &Y I
3

PE  : Pkw-Einhelten PE  : Pkw-Einhelten
q : Belastung q : Belastung
L Awasungegrad ¥ Aosstngsrad
e “e\ﬂ R iKapamﬂlslﬁerve e “e\ﬂ R iKapamBlleerue
rngs® i . ang* .
aam| Zufaht | strom | Verkehrstrom | (5 oV | nermg | trn | L1 | (b | (] | 19| 1| 1| OV Aam | Zufabit | Strom | Verkehrsstrom | % | o 3% | ou L s e | | 6| | | @Y
- A 3I-1 2 566,0 575,5 1.800,0 | 1.770,5| 0320 1.2045| - - - - |30 A o A 3-1 2 275,0 2315 1.8000 [1.7385|0,156) 14835 - - - - |24 A
3 3
2 B 4 2 B 4
2-1 6 61,0 62,5 601,0 5865 |0104| 5255 | 10|60 (10|60 |69 A 2-1 6 89,0 0,5 857.5 8435 (0106( 7545 | 10| 60 (10| 60 48| A
1] ¢ ! 1) ¢ :
1—=3 8 2430 2625 1.800,0 1.700,5| 0,146 | 1.4525| - - - - |25 A 1-3 a3 576,0 5820 1.800,0 1.781,5( 0,323 1.2055| - - - - |30 A
Mischstrame Mischstréme
2 B - 4+6 61,0 62,5 &01,0 5865 (0104| 5255 | 10| 60| 1,0 | 60|63 A 2 B - 4+6 29,0 90,5 8575 8435 (0106( 7545 | 10| 60 (10| 60 | 48| A
1 C - 7+8 2430 | 2625 1.800,0 | 1.700,5| 0,146 | 1.4525| 10| 60| 10| 60 (25 A 1 C - 7+8 5760 | 5820 1.800,0 | 1.781,5| 0,323 | 1.205,5| 2,0 | 120 3,0 | 18,0| 3,0
Gesamt Q) A Gesamt O A

= Der Knotenpunkt ist sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze leistungsfahig.

SCHLOTHAUER
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KP St 2043 / Ostlicher Anschluss RingstralRe

Knotenstromplane — Prognoseplanfall 2037
PPF Morgenspitze [Kfz/h (SV/h)] PPF Abendspitze [Kfz/h (SV/h)]
vontnach| 1 | 2 | 3 vonnach| 1 [ 2 | 3
1 73] 76 1 614[123
7 [610| |39
EREE ; 54191 66 . £ 560 am
20 73T o
100 5 860 6% 5t2043 Nord 21000- .
§00 .F (Arm 1) 500 3 -
e
f::.% @ B) U_:,’ ‘?oj
“.aBe =
= =

I 123
n5 H P ——
= 3 49
m=mm,..--=- M'la‘l‘l o
5 @ =
=
Ringstralie (neu
ztﬁll:gs;r}arse (neu) (Arr?i 3) new
@ ‘L;._ - St2043 Sid =
2% (amz) ) 512043 Sid
F {Arm 2)
wt ¥ o J‘z 5 587
583 < 6%
19 23.02.2026
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KP St 2043 / Ostlicher Anschluss RingstralRe
Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognoseplanfall 2037

Morgenspitze Abendspitze
KP - RingstraBe (neu) / 5t2043 KP - RingstraBe (neu) / 512043
' o wotd A gan*3 nord
PE  : Pkw-Einneften PE  : Pkw-Einheften
g Ko 1 g
R Kaisane R R
Ngg,Ngg © Staukinge 5-\)‘5 NgsNgg : Staukinge
ty : Mittlere Wartezeit 5{104! w " Mitlers Wartezeit
Arm | Zufzhrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz?"h] [kaTth] [Pk&ﬂh] [Fif&h] [)_(] [lef’h] FF?I F:f] FFhZ?I F:_:!] E:i aQsv Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz‘:’h] [ka?—‘th] [kaC:th] [F(i;zh] [}_(] [F:’h] Fplis] Fnh:] FFIZ? F:E E:i osv
- A 1-2 2 4740 5045 1.800,0 1.691,0| 0,280 | 1.217,0| - - - - 30| A 1 A 1-2 2 6140 6335 1.800,0 1.7445( 0,332 11305 | - - - - 32| A
1=3 3 76,0 77,0 1.600,0 1.579,0| 0,048 | 15030/ 10| 60 | 10| 60 | 24| A 1-=3 3 1230 1240 1.600,0 1.5870(0078|1.4640| 10| 60 | 10| 60| 25| A
2 8 3—1 4 48,0 48,5 153,5 1520 |0316| 1040 | 20120( 3,0|180(345 D 3 B 3-=1 4 450 450 130,5 130,5 | 0,373 815 | 20120 3,0 [180(439| D
3=2 6 39,0 40,0 512,35 4995 | 0,078 4605 | 10| 60 10| 60| 78| A 32 b 68,0 68,5 395,0 3920 | 0173 3240 (10| 60 |10| 60 |111) B
2 c 2—-3 7 350 40,0 635,5 6685 |0058| 6295 | 10| 60| 10| 00| 57| A 5 c 2—3 L 31,0 52,0 340,0 329,5 |009% | 4785 |10(60|10| 60| 75| A
2—-1 8 610,0 6325 1.800,0 1.736,0 | 0,351 | 11260 - - - - 32| A 2-1 2 3040 3360 1.800,0 1.692,5( 0,298 | 1.1885| - - - - 30| A
Mizchstréme Mischstrome
3 B - 4+6 870 885 2245 2205 (0394 | 1335 |20 120( 30 (180|269 C 3 B - 4+6 1170 17,5 2140 2130 | 0549 960 | 40240 60 (360|370 D
2 C - T+8 6490 6725 1.800,0 1.737,0| 0,374 | 1.088.0| 20 [120] 3,0 [180| 33| A 2 C - 7+8 555,0 5880 1.800,0 16990 (0,327 1.1440| 20 (120 30 | 180 31 | A
Gesamt QSVY D Gesamt QSV) D

= Der Knotenpunkt ist in der Morgenspitze leistungsfahig.

= In der Abendspitze ist der Knotenpunkt rechnerisch leistungsfahig, wenn der Wert von 50 Linksabbiegern von der Ringstralde Richtung St 2034 Nord nicht tGberschritten
wird. Der Riickstau ist mit zwei Fahrzeugen noch gering. Bei einem Anstieg der Linksabbieger wachst der entsprechende Rickstau. Durch die langen Wartezeiten steigt
das Unfallrisiko, da fir Linksabbieger nur geringe Zeitllicken zur Verfligung stehen.
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Fir weitere Informationen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung:

SCHLOTHAUER & WAUER GmbH
Aschauer StraRe 10
81549 Minchen

+49 89 211878-0

muenchen@schlothauer.de
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